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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROZWIAZANIA.

Omawiana koncepcja rozwiazania poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego nawiazuje do wariantu
Il Przy jej realizacji bazowano na tych samych zalozeniach. z ta roznica, ze dopuszczono
zwickszenie potencjalnych punktéw kolizji, a co za tvm idzie pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, przy zwigkszeniu znacznie przepustowosci skrzyzowania. Wykorzystano réwniez duzo
wigksza powierzchnie istniejacej nawierzchni, w tym caly realizowany obecnie wlot ul. Baltyckiej. W
stosunku do stanu wyjsciowego, przy realizacji Wariantu 1V, przewiduje si¢ réwniez duzy zakres
przebudowy. Nastapi dobudowa paséw ruchu na powierzchni skrzyzowania oraz paséw na wlotach
ulic Schumana i Artyleryjskiej. W celu nzyskania typowej geometrii ronda turbinowego konieczne jest
odpowiednie wytrasowanie wlotéw 1 wylotéw skrzyzowania. a co za tym idzie ich przebudowanie.
Przebudowie ulegnie wylot ul. Schumana oraz nastapi korekia obecnie realizowanej jezdni do
prawoskretu z ul. Baityckiej w kierunku ul. Schumana. Sprawg nadrzgdna bylo réwniez utrzymanie
duzej przepustowosci kierunku Schumana — Artyleryjska. Przy tworzeniu korytarzy ruchu, zaréwno na
samym skrzyzowaniu jak i na wlotach, zastosowano odpowiednie oznakowanie poziome oraz
separatory. Wszystkie zaprojektowane kanaly ruchu zostaly sprawdzone za pomoca wybranego
pojazde obliczeniowego.

Proponowane rozwigzanie przebudowy skrzyzowania Ofar Katastrofy Smolefiskiej bedzie
charakieryzowal sig bardzo wysoka przepustowosclg 1 wystarczajaco wysokim  poziomem
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przewiduje si¢ jedynie w minimalnym zakresie tworzenie sig
kolejek na wlotach oraz bardzo male straty czasow kierowcow przy dojezdzie do skrzyzowania.
Ponadto przedstawiony wariant wyréznia sie stosunkowo wysokim wskaznikiem efektywnosci
ekonomicznej, przy $rednich naktadach finansowych na jego realizacje ( szacunkowy koszt ok. 1 min
71 brutto). Jedyne stabsze strony tego rozwiazamia to potozenie w obszarze strefy akumulacji wlotu ul.
Aryleryjskiej skrzyzowania z ul. Le$ng oraz zbyt duze oddalenie od zasadniczej plaszczyzny
skrzyzowania przej$¢ dla pieszych na ul. Artyleryjskiej. Biorac pod uwagg znaczace zalety wariant ten
jest preferowany przez autordw.

2. PLAN SYTUACYJNY SKRZYZOWANIA Z PODSTAWOWYMI
ELEMENTAMI ORGANIZACJI RUCHU.

Rozwiazanie bedzie charakteryzowaé si¢ wysoka poprawa przepustowosci skizyzowania w
poréwnaniu do stanu wyjsciowego “WO'. Przy nieco nizszych nakladach finansowych od wariantu 111
przewidziano rozbudowe wlotéw ul. Artyleryjskiej i Schumana z dwu paséw do trzech. Przebudowie
rowniez nlegnie wylot ul. Schumana oraz nastapt korekta obecnie realizowanego prawo skretu z ul.
Battyckiej w kierunku ul. Schumana. W celu zapewnienia bezpieczenistwa ruchu na skrzyzowaniu
zastosowano separatory oraz odpowiednie oznakowanie poziome. zaréwno na wlotach jak i na
plaszczyznie skrzyzowania. Pasy ruchu wokét wyspy zostaly fizycznie oddzielone poprzez
wprowadzenie separatoréw. Modyfikacje te przyczynig sig¢ do uzyskania charakterystyki typowego
ronda turbinowego. Koncepeja, podobnie jak w poprzednich wariantach, zakiada korektg oznakowania
poziomego na wyspie, na wlotach skrzyZowania, oraz wprowadzenie oznakowania pionowego
sluzacego do prawidlowej segregacji na poszczegdlnych wlotach na skizyzowaniu ( oznakowanie F-
10y, Szezegblowe rozwiazanie pokazano narys. 2.1.
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3. CHARAKTERYSTYKA PRZEJEZDNOSCIL.

Podobnie jak w poprzednich analizowanych wariantach, do sprawdzenia przejezdnosci postuzono si¢
wprowadzonym pojazdem miarodajnym. Przedmiotowy pojazd charakteryzuje si¢ typowymi
wymiarami jakie maja ciagniki siodlowego poruszajgce si¢ po drogach. Poprzez zastosowanie
specjalistycznego oprogramowania naniesiono na schemat skrzyzowania przewidywany tor jazdy
pojazdu miarodajnego poruszajacego si¢ z poszczegéluych wlotéw w réznych kierunkach na
skrzyzowamu. Analizy przejezdnosci wykazaly prawidlowos¢ wykonania poszczegllnych korytarzy
ruchu, przejezdnos¢ jest zapewniona — patrz rys. 3.1.

4. CHARAKTERYSTYKA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO,

Rozpatrywana przebudowa przedmiotowego skrzyzowania charakteryzuje sig relatywnie wysokim
poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jednakze w pewnym stopniu ustepuje pod tym
wzgledem wczeSniej omawianym wariantom. Koncepcja opiera sie na typowych rozwigzaniach jakie
stosuje sig przy projektowaniu rond turbinowych. Odpowiednie wytrasowanie wlotéw i wylotéw w
stosunku do wyspy skrzyZzowania spowoduje znacznie wieksza czytelno$¢ przez kierowcow w
stosunku do obecnie realizowanego rozwigzania. Podobnie jak w wariancie I, przewidziano
zastosowanie separatorow. Wplynie to na zajmowanie wlasciwego pasa ruchu przez kierowcow.
Wprowadzenie fizycznego oddzielenia paséw ruchu na skrzyzowaniu udaremnij takze wykonywanie
przez kierowcéw manewréw niewlaSciwych 1 zagrazajacych innym uzytkownikom drogi.
Uniemozliwi réwniez wzajemne zajezdzanie sobie drogi przez kierowcdéw przy opuszczaniu
skrzyzowama. Biorac pod uwage fakt, iz obecnie w kraju jest niewiele rozwiazan tego typu, nalezy
uprzednio przygotowaé uzytkownikéw do poruszania si¢ po skrzyzowaniu poprzez przedstawienie
odpowiedniej informacji w lokalnych mediach oraz ustawiajac w pierwszym okresie eksploatacji duze
tablice informacyjne przy dojezdzie do wlotéw.

5. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI I WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU.

Rozwiazanie zapewnia na wysokim poziomie przepustowos¢ skrzyzowania. Stopieh wykorzystania
przepustowosct wilotéw wynosi 0,730 w szezycie porannym i 0.667 w szezycie popoludniowym.
Zapewniona jest réwniez rezerwa przepustowosci rzeczywistej dla poszczeg6lnych wlotéw. Czynnik
powyzszy sklania do wyboru tego wariantu jako jednego z najbardzicj korzystnych. Szczegétowe
zestawienie obliczen przedstawiono w tablicy 5.1.15.2.
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Tablica 5.1 Wyniki obliczesi przepustowosci na okres prognozy dla wariantu 1V — szezyt poranny

Wlot ; A B C D
Strata czasu [s/P] 4 1 4 16
PSR I 1 I il
Dhigosé (zasies) kolejki LK [m) 124] 186 62 | 62 62 | 124 | 312 | 372 |

3922
Przepustowosé rzeczywista ronda [P/h] |
{bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdniy ronda)
Prrepustowosé rreczy wista wlet-u-[l’ﬂ)] 1257 731 682 1254
Wkaznik dopuszezalnego warosty
: 37.0
rachu [%}
|
[ |
Stopien wykorzystanma przepustowosci
PpreR WyRorzy precpuste 0.730
whotbw  [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej i
preen? YR 340 198 185 I 339
witt 1M
he  aas &ay 1039 649
Przepustowodc mozliwa pasa skrgto w
prawo prowadzonego poza jezdnig - = >
ronda [P/h] Ptzepubtf:vwosc Prchustc?wosc Przepust?woic
zapewniona zapewniona zapewniona
Przepustowo$C rzeczywista
wydzietonveh paséw do skigtu w prawo 3a7 267 193
{P/n}
4751
Przepustowos¢ rzeczywista ronda [P/} B -
(z uwzglednieniem paséw dla skretéw w prawe prowadzgeych poza jezdnig ronda)

Tablica 5.2 Wyniki obliczeri przepustowosci na okres prognozy dla Wariantu 1V — szeoyt
popotudniowy.

Wiot

v

Strata czasu [5/P] 7
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PSR

Diugosc (zasieg) kolejki  LX [m]

Wiot

6.2

6.2 24

18.6 248

6.2

}

Przepustowosé rzeczywista ronda {P/h)

4136

(bez pasow dla skrgtéw w prawe prowadzacych poza jezdnia ronda)

| Przepustowost rzeczywista wlot [P/h] 864 893 1236 1146

Wskaznik dopuszezalnego warestu

50.0
racho {%]
Slopi:ei) wykorzyaimia pricpusiowoscl 0.667
wiotbw  §-]
Rezerwa pxze_pustowosc: TZECZYWiste] 288 298 412 382
wilotu P

. 75 i 43
Przepustowo$¢ mozliwa pasa skretu w 6 % ?
prawo prowadzonego poza jezdnig - — — ——
ronda {PAh] I-a.shegmsi?v. W P{zepﬂsit?wmc Pnepumfwm,c
zapewniona zapewmona Zapewniona

Przepustowosc rzeczywista
wydzielonych pastw do skrein w prawo 446 492 204
{P/h]

5278

Przepustowos¢ rzeczywista ronda |P/hj

{z vwzglgdnieniem pasﬁ-vﬁla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnig ronda)

6. SZACUNKOWY KOSZTORYS REALIZACJI ROBOT.

Przyblizony koszt prac zwiazanych 7 realizacjy tego wariantu wynosi ok. 1 min z} brutto. Przy
znacznej przebudowie, jaka ma miejsce przy ewentualnej realizacji powyZszego wariantu, nalezy
uwzglednic ewentualne przelozenie uzbrojenia podziemnego. W przedmiarze i kosztorysie
przedstawionym ponizej nie zostalo to uwzglednione. Przedmiar obejmmjacy zakres prac zawiera
tablica nr 6.1., natomiast kosztorys w tablica 6.2.

Anah?ai&;ccpq Ana poprawy bezpieczenstwa nichu dwguwé.guina skrzyzowanin OKS w Olsztynie - Wariant 1V



AL BLIEAY — OIAIZS[0) A MO HUBMOZAZINS RE OFIMORNIP NNt ravpsuozodzog Aniadod pulto

~

O\

:?Mé DN VT
e 4487, ..u,.»

-
o wY Ay w0 @y

A ik
1

il
&

\\
..fﬁ

Avap owpd)
g RN
[y P
iR D

Adia
Dy

-

NSy

A6 mupLepom psoupafazid

AUIZP

Mpidg

.N .Mo .ra..»..x

daduey wzipuy



PRZEDMIAR

Tablica 6.1.

Opis | wyliczenia jom Poszcz | Razem
|D-01.01.01 Odfworzenie trasy | punktéw wysokodeiowych
1 BCD 01.01.01- Roboty pomiarowe przy powierzchriowych robolach ziemnych (korvla kpl
dtit121 pod nawiarzchnie placow postojowych)
. ; i o i“ ) RAZEM 1.0000
1.2 D-O‘! 02 04 Rozbmrla eiamcntéw drég,
121, ‘Konstruksja | opaski , chodnik
2'BCD 01.03.02- Rozebranie podbudowy z kruszywa {amanego lub naturainego, gru- m2
d.1.2.4 01 . bosé warstwy 16 om { :
54020 ) 2 5402000

I RAZEM | 5402000

3'BCD 01.03.02- R«uabrame podbudowy Z gruntu stabilizowanego cementem, grubosé m2
d.1.21 02 “podbudowy 10 om
- poz2

i . A
"4'BCD 01.03.02- Rcwbrame chodnikdw z kostki brukowe) betonowe;, uloZonej na pod- | rn2

RAZEM | 542000

i
d.1.21 18 ‘sypce cementowo-piaskowe)

- . E°22,«_A_*,, . ; e -:m? e A0 2000.
o IS I RAZEM | 540.2000
122 Kcnstwkcia [ ;azdnia

§ BCD 01.03.02- Rorsbranic podbudowy z gruntu stabilizowanago cemantem, gmboé(: mi ’;

412202 p:}dbudmywc;ts i
) 416,70 S o 'mz o BBTO00
o [ RAZEM [ 4187000

5 KNR 2-31 Mechaniczne rozebranie podbudowy 2 gruntu stabilizowanego - dal-  m? ;

d.1.2.2 0802-04 szy 1 om grubosci

(Krolnosé = 20 i

;por_s ;

im?
| e 3
€ BCD 01 -03.02- Rozebranie podbudowy 2 kruszywa famanego lub nawralnego gru- :m2
d.12201 ot warstwy 15cm i

R po25 ,m?__‘

B RNR 231 Machamcme rozebranie podbudowy z kruszywa kamiennego - dalszy | m2

d.4.2.2 0802-08 14 cm grubosci | :
Krotnos¢ = 5 {
pozd m2 A48 7000 "y
S N o B _RAZEM 4167000
7 KNR 2-31 Mechaniczre rozetranie podbudowy 2 mas mineraino-bitumicznych & 'm?2 i :
d.1.2.2 0BD1-07 “grubosci 4 cm
<warstwa podbudowy z befonu asfaltowego gr 14 cm> !
pors e . #57060. ki
e - JRAZEM 4187000,
7 KNR 2-31 “Machaniczne rozebranie pox podbudawy 2z mas mineraino-| buumlcznynh m2 ' i i
d.1.2.2 060108 ‘daiszy 1 om grubosei i § i
Krotnose = i
pozs m? LAt 76{3@ T
R R RAZEN Lo AT
8 KNR 2-33 Mechaniczne rozedranie poadbudowy 2 mas mineralno-bitumicznych o .m? i |
d.4.2.2.0801-07 grubosci 4 cm g ; :
| Swarstwa wizzacs or € om> : ' :
poz5 m? . 4167000 !

e i CRAZEM | 41B.700D
£ KNR 2-31 Mechamczne rozebranie podbudowy z mas ‘mineralno-bitumicznych - m2

|
d.1.2.2 0801-03 dalszy 1 cm grubodci ;
Krotnosé = 4 . 4
Pz m2 4187000 |
o o RAZEM | 418 ”’{X}G
123 Kmﬁuﬁcja ] amzka mwerowa L
9 BCD 01.03.02- Rozebranie nawierzchni z mieszanek mmeralno-batumscznych gru— ‘m2 i ;
d.1.23 05 . bosé nawserzchni 3 cm ! |
——t 820 - My e s s o ;mZ . _8.2000, S
- 10BCD 01.0302- Rozeblame podbudowy 2 kKruszywa Iamanego b naturainego, gru- m? ! !
d.1.2.3 0t -boSE warstwy 15 cm | ) !
) pﬁz L] fm? ; 52000 ]
, _RAZEM | 82000
11 BED 04.03.02- Rozabvame podbudowy Z ¢ gnmtu stab:hzowaneqo cementern, gmboéé m : ;
d.1.2302 podbudowy 10 om ] i i
i pozS m? L, B2000 i
RAZEM a.20bg
12 8CD 01.03.02° Ruzebrame obmezy betonowych m i
4123189 :
: _;L&;ZS B o o JSEEEDG B
RAZEN | 7R2. 2500
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ip. Podstawa

4.1.2.317

: Opisiwyliczenia Codme
13'BCD 01.03.02 ‘Rozebranie kraweznikéw betonowych, uiozonych na podsypce ce-  'm
mentowo-psaskowej ‘
993 2 : o m

© 14'BCD 04.03.02- Rozebranie law podkfawgzmw‘cfz‘ petony

412328

“§5'HCD 01.03.35- Wywiezianie gruzu z terenu rozbiérki samochodami na odl. do 1 km  'm?

poz. 13"0.08

4.1.23 01 i
L . 276 B8 I : O 5 4
. i
35 BCD U1.02.35. Dodatek za kady dalszy 1 km prrewozu gruzu ponad | km T
492302 Kretnesc = 4 )
A poz15 im3
15 BCD 01.03.02- Rozebranie siupkéw do znakéw drogowych 22 slupki do szt
przestawienia, 1 slupkow do rozebrania - likwidacia

4.1.2.325

2241

17 BCD 01.03.02- Zdjecie tarcz znakow drogowych, 5 tarcz do likwidagi 22 farczde sz

81232

1B KNRO25

4.1.2.3 0403-D4

8462

przesiawiania

522 s

Cazyszczenie hydroscieme powisrzchni poziomych- usuniecie oznako- mé
wania poziomego i

D 02 00, U0 Roboty zlemne

19 BCD 02.03.01- Wykonanie nasypow mechanicznie z gruntu kat. iV z transportem ‘m?
d4.242

d.3.103

| 29 KNR 2-31
431 010102

urobku na nasyp samochodami na odl. 10 km wraz z formowaniem i
zapeszczeniem nasypu | zwilzeniem w miarg polrzeby warstw zagesz-.
czanych woda H
31885 :‘m?

_ D-D4.00.00 PODBUDOWY.

D-04.01.01 Koryto wrazz proﬂlowanlem i zageszczenbm podloza

CD 04.01.01- Koryto wykonywane mechanicznie na catej szerokosc: jezdni | chodni- m2

kéw w gruncia kat, 1V, glgbokosé koryta 30 cm
<giebokasc koryta 77 cm> |
172980 B B :mz

“Mechaniczne wykonanie koryta na calej szerckoSci jezani i c?w&ukéw n?
wgruncie kat, HIV - 23 kazde dalsre 5 om glebokosol

Krotnodé = 9.4

poz.20 S . - 0

21 BCD 04.01.01- Koryto wykonywane mechanicznia na calei szeroknsci jezdni | chodr;i- mZ

d3103

T2V KNR2-31

4.3.1 0101-02

“kow w gruncle kat, -V, glebokost koryta 30 om
<glebokosc koryta 36 cm> i
42965 _..m?

"“Mechaniczne wykonanie karyta na calej szerokos! jezdri | chodnikow m?

w gruncie kat. IV - za kaZde dalsze 5 om gigbokosci
Krotnosé = 1.2
poz_21

?ml

— " & & 50w A

22 8CD 14.01.02- Pmt' lowanie i zageszczeme podioza ped wa;stwy kenstrukcyjre na- m2

d3101

3,2'

wierzchni wykonane recznie w gruncie kat, -1V

- 1729.90+42985 . i ) m2

i

D. 04.05.01 podbudowa z kruszywa stabilizowansgo cementem

23 BCD 04.05.01- Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego - tiucznia kamiennego  m2

d4.3.2 07

vlepszonegn cementem w bstoniarce. gruboss warstwy po zagesz-
czerio 18 cm Rm=1.8 MPa |
1729.90 m2

24 BCD 04.05.01- Wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego - iucznia kamiennego  m?

d3.207

33

ulepszonego cementam w betoniarce, grubosc warstwy o Zaggsz-
czeniu 15 om Rm=2 3 MPa

o pez23 .

D 04.04.02 podbudowa z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

25 BCD 04.04.02- Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego - Hiucznia kamiennego, m2

43302

warstwa doina, grubosc warstwy po zaggszazeniu 20 om
poz.23 _mﬂ

| 2788380,
KRAZEM !
| !
! |

"RAZEM

1728.9000

- RAZEM

1729, eeoo
‘RAZEM

420 6500
RAZEM ’

4296500,

| RAZEM

2159.5500'

"~ RAZEM

T 7RSS0
RAZEM

17289000

230000

54, 5.".’0\. 0

59._(7}05{
'2'?8.'83861
278.8380

23,0000
' '2"‘3'"61'5@{;

94.6200

318.8500.

29 6500

1 728.9000

17289500
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tp. | Podstawa Opis | wyliczenia ) Tim.

. Poszcz | Razem |
34 D-04.07.01 Podbudowa z betonu asfaitowego ) A
26 ‘BCD 04.07.04- Wykonanie podbudowy z mieszanki minaraino-asfal towsj grysowo  m?
d.3.4 4% zmrowej dowozone; z odl, 5 km, grubosé warstwy po 2ageszczeniu § 1
i
poz.23 2 1729.9000
. <9mboscwarstwy'14 em> . S S S
O A T ! _|RAZEN 1728.9000!
26" KNR 2-31 Podbudowa z mieszanki mineraino-bitumicznej kincowo-Twirowe] o
d.3.4 011602 ‘iepiszczu asfaltowym - 2a kazdy dalszy 1 cm grubosé warstwy po za- f !
‘geszczeniu |
Krotnpsc = 6
‘poz23 M2 | 47299000
i RAZEM 1729.9000!

qugsgammu-g D-05.00,00 NAWIERZCHNIE

&t -05.03.05 Nawierzchnie z kostki kamxennej
27 BCD 05.05.05- Wykonanie warstwy wigzacej 2 mieszanki mineraino-asfattowe) gryso- m?2
d4.104 wo-zwirowej dowozongj z odl. 5 km, grubos¢ warstwy po zageszcze- |
{ niuBem !
‘1?29.90 j,mz
28 BCD 05.03.05- Wykoname warslwy Scierainej z mieszanki zsfaltowe] QTYSOWO-IWIre- m2
a84.1 07 wej dowozone; z odl. 5 km, grubo$é warstwy po rageszézeniu 5 ¢m

L. poz2T o w2

) 5 45233%9 " D.06.00.00 Roboty wykoﬁ_cz_eniowe

o .

2B BCD 8.
d513

6 45233280-5 07.00.00 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHLU Dnosoweso

01.91- Humusowanie z obsianiem skarp 0 SZe7okos0l 4o 1 m przy gibegei  me [

warstwy ziemi urodzaine] thumusu) 5 sm 2 dowozem ziemi urodzajnej |
zodi. 156 km
_ 599 A0

30 BCD 07.01.01- Oznakowanie paziome jezdni materiaiami clenkowarstwowymi (farba m2
g 6 01 akrylowa) - linie c:agie
130081086 _ N m2

31 BCD 07.
d. 6 o2

46

é“/
04

338CD 0T
d.603

!

_119.2200.

01.01- Oznakowanie poziome jezdnl materlalami cienkowarstwowymi (farba m2
akrylowa) - linie przerywane, wykonywane sposobem mechanicznym |
..10.86 el i!ﬁ%
7.01.01- Oznakowanie poziome jezdni materiatami csenkowarstwowym; {farba m't’
akrylowa) - strzatki i inne symbole ;
. 83863 . o o im2

01.09- Oznakowanie poziome jezdni mateniatami c»enkowars!wmvym; {farby rn2
akrylowaj - linie na skrzy?owaniach i przejéciach i
88.83 Zmz

) 34803302’
dsm

01.01- Oznakowanie poziome Jezdni materialami clenkowarstwowymi ffarba  m?
akryiowa) - ZNAK1 UZUPELNIAJACE
:14.08 me

..5 CD 07.02.01- Ustawienie s shupéw z rur stalowych fi 50 mm dia znakdw drogowych, szt
d.s 01 Wraz z wykenaniem i zasypaniem dotow 7 ubiciem warstwarmi- slupki
; nowe
? z szt
H i
SBKNRE21T Siupki do znakdw drogowych z rur stalowych o 1. 0 mm z dedanta- szt
4.6 0702-01 Zu -przestawienie ;
i 22 szt
H
37'8CD 07.02.2%- “Przymocowanie do gotowych siupkow znakow nakéw F  foliaod- szt
d.6 D8 blaskowa |1 generacji
5] _ __:S.ZL
38 KNR 2.33 Przymocowanie tablic znakéw drogowych 2akazu, nekazy, ostrzesaw. sn
d4.% 0703-01 czych, informacyjnych o powierzchni do 0.3 m2 tablice 2 demontazy :
22 .
a9 Montaz separatorow ruchu U-25 ( diugosc elementu 1.0 m ) ‘szt
d6 i
% 139 'SZt

7452330009 DOBO0.UDELEMENTY ULIC

?J
40 BCD 64.
471 %31

Nxmerzchnla_

05.01- Wykonanie podbudowy z krusz&wa naturainego vlepszonegs cemen. mi

tem w betoniarce, grubosé warstwy 10 cm
4298 ma

Analiza koncepeyjna poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu OKS w Olsztynic ~ Wagiant 1V

(RAZEM [ 1192200,

.. 60000
RAZEM

22. 0000

'RAZEM

130. 0000

_RAZEM

4296500




Lp.  Podstawa _Opisivyliczenie
i i

T 41 BCDG4.0402- W ykomme podbudowy 2 kruszywa amanego - iucznia kamiennego, ‘m2

d.7.113 warstwa géma, gnmoscwarstwy po zageszezeniu 15 om .
B pom - S m
- B i 4288500
42 BCD 05.03.23- ‘Nawierzohnia z kostil brukowej betonowej (szarej) grub. 8 cmna M2 !
d.7.1.31 podsypoe cementowo-piaskows), spoiny wype«}mone plaskiemn i
ot a R - L mE o
e e P 423.6500.
4‘% BCD 08.09.01- Ustawaenie krawgzmkéw betonowyeh o wymrarach 186x30 om - obnizo- m
dr202 ny wraz z wykonaniem lawy z oporem z betonu C8/10 (B-10}
883,69 S m ,,,,, .
44 BOD 080101 Ustawisnie krawaznikow et mowysh skoSnych o wyniarach 15250 |m
47223 22 ¢m wrazzwykmamem tawy 7 oparem Z betonu C12I15(8~15) ‘
123140 m .
| | 21.0000:
45 BCD 08.01.01- Ustawienie kraweznikdw betonowych lukowych z wykonaniem awyz 'm
47.2 23 ioporam z bedome C1215 {st:}} i
... _BO%14 ) R 74000
) RAZEM 7.4000
46 BCD 08.03.01- Ustawienle obrzezy belomwyx:h © wymiarach 30x8 cm na podsypce m
da7.2 21 ‘cemeniowe-piaskowsj, spoiny wypseinione Zaprawa cementows .
.. 43234 B . o.m _am3400
: _ I ‘RAZEM | 4323400
8 PV 451.40 ROBOTY POM:AROWE o
47 BCD 01.01.04- Roboty pomiarowe przy oommmmwych robotach zuemnvch (koryta kpi
d. 8 21 ;}M nawiersshine piacdw postoiowyeh;
. 4 p . 10000,
i RAZEM | 1.0000

Analiza komcpcj jua poprawy faeiﬁieﬁz@ﬁ&twa mchu drogowego nu skrzyzowaniu OKS w Olsztynie - Wariant IV



KOSZTORYS INWESTORSKI1

Tablica 6.2.
Lp.  Podstawa Opis Jednobm.  llo€  Cenajedn. | Wartosé |
Koncepcja Warlant | V skizyzowanie OKS w Qlsztynie_ 16
1 45100000-8 D-01.00.00 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE o o ‘ -
1.4 D-01.01.01 Odtworzenie trasy | punktow wysakosciowych : ) |
1 BCD 01.01.01- ,Robo!y pemiarowe przy powisrzchniowych robotach kpl 1 i 237335 2373 25
4.3, 21 .Ziemnych (koryta pod nawierzehnie plactw postojo- i i
1 “wyeh) O i
1.2 :D-01.02.04 Rozbidrki elementow drég,
1.2 iKonstrukeja ! opaski, chodnik
1 A e i e e - Ceanrminn et s
2 BCD 01.03.02- Rozebranie podbudowy z kruszywa lamanego ub na- m? 6540.20 | 6.68.  3564.52
d.1. 01 Aturainego, grubosc warstwy 15 cm ‘
3 BCD 01.03.02- Rozebranie podbudowy z gruntu stabilizowanego ce-  m? poz2= | 736 3975.87
d.1, 02 mentem. grubosé podbudowy 10 cm | 540.2000 i
24 R - B SRS U
4 BCD 01.03.02-" | Rozebranie chodnhikbw z kostki brukowej betonowe], im2 = | 18.800 1D 155.76
4.1. 16 utaZongj na podsypee cementowo-piaskowej 540.2000 !
21 S I R e
1.2 Konstrukcja il - jezdnia
5 BCD 01.03.03- Rozebrame podbudowy z. gruntu stabmzowanego -  m? 416.70 j 7.32 3050.24
d.1.02 imentem, grubosé podbudowy 10 cm |
22 ! S — R—
5 KNR 2-31 0802- Mechaniczne rozebranie podbudowy 2 grunty stabilizo- 142 pozS= | 14,86 6 192,16
d.1. 04 ‘wanego - dalszy 1 ¢m grubosci 416.7000; ,
22 Krotnes$e = 20 ! , ) .
& BCD 01.03.02- Rozebrame podbudowy z kruszywa lamanego lub na mi poz5= | B.58  2741.8%
d1.01 luralnego grubost warstwy 15 cm '+ 416.7000 i
22 - S RS A
& KNR 231 (}802‘ Mechaniczne rozebranie ‘podbudowy z kruszywa ka- m2 i 02.5 = 2,12 883.40
d4.1. 08 {miennego - daiszy 1 cm grubosei 416.7000
_22 qumosé 5 o ! ) f s ]
7 KNR 2-31 0801~ Mechaniczna rozebranie podbudowy 7 mas mineraino-  mi T pazb= 19.44. B 10065
d.1. 07 ’bnumlcznych o grubosci 4 cm 416 7000 :
22 [ L N ¥
TUTKNR 2731 0301 ‘Mechaniczne rozebranie podbudowy 2 mas mineraino-  m?2 poz s = 2580 A0 TEZ.5F
d.1. 08 \bitumicznych - dalszy 1 om grubosci 416.7000 :
22 [Krotnogt = 10 L : ; .
8 KNR 2-31 0801- Mechamczne rozebranie podbudowy z mas mineraino-  mi poz.5= 19.44° B 10065
4.4, 07 ‘mmm:cznych © grubosci 4 om 416.7000,
22 | i i !
8 KNR 2-31 0801- ,Mechamczna rozebranie podbudowy z mas mineralno- 12 pozb= | 10.36  4317.01
4.1 08 bitumicanych - dalszy 1 om grubosdei 418.70001 5
22 _ [Krotnog¢ = 4 S R e e
12, Konstrukcja ill sciezka rowercwa
S N . . _ o B
9 BCD 01.03.02- Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineraino-bitu-  m? 8.20 | 15.98! 131.04
41 05 _miczayeh, grubosé nawierzchni 3 cm ! :
.23 I _ o - - o
10 BCD 01.03.02- Razebranie podbutowy z kruszywa famanego lub na- m? pozG= 858 5368
4.1 0 iuralnego grubosl warstwy 15 om 8.2060 |
23 L ,_ 0 3
i1 BCD 01.03.02- Rozebrame podbudowy z gruntu stabilizowanego ce-  m¢ poz.9 = 7.32 60.02
a1 02 ‘mantem, grubosé podbudowy 10 om 8.2000 i
23 |
12 BCD 01.63.02- 'Rozebrame obrzezy betonowych m 782.25 191 1494.10
.1, 19
13 BCD 01.03.02- Rozebranie krawgznikow betonowych, wiozonych na ‘m 993.42 603 589032
41. 7 podsypce cementowo-piaskowej
23 ) e T
14 BCD 01.03.02- Rozebrame taw podkrawemkowyda 2 betonu “m3 p02.13"°0.06 172.64 10707.48
4.1, 28 : = 59.6052 ‘
23 : )
15 BCD 01.03.35- Wywiez:enie gruzu 2 terenu rozbidrki samochodaming  m3 278.838 | 3240, 503435
d 1 o1 ‘odl. do1km !
sco i “Dodiatek za kazdy daiszy 1 ki preewora gy porad § TF poziE=| 335466
d.1. 02 ke 278.8380 :
23 Krotnosé = 4 N . o
746 BCD 04.03.02° ‘Rozebrame stupkéw do znakow drogowych 22 siupki do szt 224t = 10.62: 244.26
d1, 25 przestavwenxa, 1 slupkow do rozebrania - likwidacia ! 23.0000: !
23 i e
17 BCD 01.03.02- " Zdjecie tarcz znakow drogowych, 5 tarcz 9o Tikwidaggi st T 1884 53588
d4.1. 26 tan:z do przestawienia 27. 0000
23 L

Analiza konceycﬁ:a poprawy bezpieczenstwa ruchu dregoiveg_é na skrzyzowanin OKS w Olsziynie - Wariani TV



L.

Pndstawn

i Opis.

" 18 RNR'0-25 0403~ Czyszczenie hydroscieme powlerzchni poziomych- usu- | m?

d.1. 04
23

Razem dziak: 0-01.00. 00 ROBOTY PRIVGOTE

*meme oznakowanis poziomego |

d.3, 02
1

TS BCD 04,8102

d.3. M
L

3.2
23'BCD 04.05.01-

63 ar

. 24 BED 04.05.01-

2:45100000-8 D 02.00.00 Roboty ziemne o
{9°BCD 02.03.01- |Wykonanje nasypéw mechanicznle z gruntu kat. NV z [m8~
4242 ransportern urobku na nasyp samochodami na odi. 10 3
‘km wraz Z formowaniem | zageszozeniem nasypu | zwil- | !
. _ izeniem w miare potrzeby warstw zageszczanychwoda |
Razem dzaai' Doz, 00 0 Roboty zZiemne
4452330000 'D-04.00.00 PODBUDOWY .
31 ’D-M 01.01 Kory&o WAL T pmﬁlowamem i zaqes . zemem podloia
20'BED 04.01.01- Korvio wykonywane mechanicznie na calej szerokosci M2
d.3.03 jezdni I chodnikdw w gruncie kat. 11-1¥, glebokosé koryta
hE 30 cm
20" KNR 2-31 0104 Mechaniczne wykonanie koryta na calej szerokosci } joz- im?
d.3. 02 ‘i | chodnikéw w gruncle kal. -V - 2a kakde dalsze 5
1 ofm gebokose
o Krotno$¢=0.4
21 BCD04.01.07- Korylo wykonywans mechanicznie na calef szerokosel  |m2
4.3, 03 Jezdni | chodnikéw w gruncie kat. 111V, glebokosé koryta
1 30cm
21" KNR 2-31 0101- Mechaniczne wykonan!e koryta na calej szerckoci jez- 'm?

dni i chodnikow w gruncie kat, 14V - za kazde daisze § |
‘om gigbokoscl {
Krotno$¢=1.2 U S
Profilowanie | 2ageszczenie podioza pod warstwy kons- Zmi
trukeyine nawierzchni wykonane recznie w gruncie kat |
12 I
D, Mgg.m podbudowa z kmszywa atahilaowanggc cemente
;Wykomnm podbisdowy z kruszywa lamanego - thueznis ‘m2
‘kamiennego ulepszonego cementem w betoniarce, gru- | ;

. Dost vaarstwy po zageszczeniu 15 cm Rm=1,5 MP,_am . 1,

‘Wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego ~ hicznia m2

" iednobm, |

Togé
8462 |

72000+
2159.5500]

1720.90

Cpoz23=’

1729.9000!
i

poz.23 =l
1729.9000;

Ppoz23 =]
1729.9000 E

poz.23 =}

4.3, 07 ‘kamiennego iepszonego cementem w betoniarce, gru-
2z |bos¢ warstwy po zageszezeniu 15 om Rm=2,5 MPa i
33 D 04,04.02 podbudowa z kruszyw stabilizowanych r mechanicznie
35 BOD 04.02.02- "Wykonania podbudowy z kruszywa lamanego - thucznia im2
d.3.02 ‘kamiennego, warstwa doina. grubodt warstwy po za- L
3 geszezeniu 20 om
34 D-04,07.01 Podbudowa z hetonu asfaltowego
26 BCD 04.07.01- Wykowanie podbudowy 2 ‘mieszanki mineraino-asfalto- im?
4.3, 41 wej grysowa-2wirows] dowoionej 2 odl. § km, grubose %
4 warstwy po zageszczeniu 8 om '
26" KNR 2-31 0110-{Podbudows z mieszanki mineraino-bitumiczne) m2
H

d.3. 02
&

Razem dzial: D-04.00.00

4 45233000-9

27 BCD 05.03.08-
d.4, 04

28 BCD 05.03.05-
4.4, 07

"9 BCD 06.01.07
4.5 13

‘klinww»m:rowe; o lepiszezy asfaltowym - za kazdy
‘dalszy 4 om grubost warstwy po zageszczeniu
Krotnese = )

PODBUL

 NAWIERZCHNIE

-05.03,05 Nawierzchnie z kostkl kamiennej o

Wykonaﬂie warstwy v w:a,iaceg Z mieszanki mineraino-as- ,m2

faltowsj arysowo-2wirowej dowozonej z odl, 5 km, gru-

bost warstwy po zageszezeniu 8 cm

)Wykonanie warstwy $cieraingj z mieszanki asfaltows)

grysowo-2wirowe} dowpzonej z odl. 5 km, gruboss wars-

1wy DO Zageszozeniu S om
NAWIERZCHNIE

Roboty | wykonczmwwe .

3 anie z obsianiem skarp o szerokescido 1 m mé

‘przy grubosci warstwy ziemt urodzajnej (humusy) 5 om

-z dowozem ziemi urodzaine] z odi, 15 km ; ;

m

Razem dziaf: D.06.00. OG Roboty wyknx&czenwe

 §.45233280.5
T30 BCD 07.01.01-
4.6 01

31 BCD 07.01.01-
4.6 02

39°BED 07.01.01
4604

33°BCO 07.01.01
d.6:03

34 BOD 07.01.61-
4.6 01

_07.00,00 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
"Oznakowanie poziome jezdni materialami cienkowarst- m2
wowymi {Tarbg akrylowa) - linle clagle i

Dznakowanie poziome jezdni materialami cienkowarst-
‘wowymi (farbg skrylowa) - inie przerywanse, wykonywa
e Sposobem mechaniczoym
Ozuakowanie poziome jezdni materialami cienkowarst-
wowm! ffarby akryiowq) ~strzalki i inne symbole )
Oznakowanie poziome jezdni falerialami cienkowarst- mz
wowymi (farba akeylowa) - linje na skrzyzowaniach i
.presiseiach

Oznakowanie poziome jezdn materiatami cienkowarst-
iwowymi (farba akrylowa) - ZNAKI UZUPELNIAJACE 1

‘m2

1729.9000,

q728.80

poz.27 =
1729 8000!

3
i
o

Analiza koncepeyjna pnpr'dW); bezpif:czzh.\:.!v\—‘;;i;chu drogowego na skrzyzg{vaniu OKSw OlszlynE. " Wariani IV

| Cenajedn. | Wartosé |

- 5275;

46 819734,

T 1eeie
R

i3 472263
1850 2681.38
273 V7284

39.4*?’; &8 27915%
; :
39?&?? 88 279.15
g‘
8104582

35, 71§
1

389 177 64‘

9 e el

7. o8 98 742, 69

4 52645

3 52

6 407.59,

1505 179426
1721, 186.80,

T 2983 183408
i

1688 149545
TP Y



Lp.  Podstawa
35 BCD 07.62.61-
d.6 01

736 KNR 2-310702-

4601
37 BCDO7.02.2%-
d.6 08

38 KNR 2-31 0703

d.6 01

— g
4.6

' 45233000-9

71
40 BCD 04.05.01-
4.7. 01
1

Uslammse slupow z rur statowych £ 50 mm dla znakéw szt
-drogowych, wraz z wykonaniem i zasypaniem dotéw z |
em warstwami- slupki nowe i

Stupki do znakow drogowych z mr stalowych o §1. 60
mm z demontazi -przesiavienie

Przymocowanie do gotowych sipkéw znakéw znakéw F sz,
. Tolia odblaskowa 1l generacii

Opis Jedn.obm.  Wos&  Censjedn. | Warlesé |
2 13484 26028

‘s2t B 298 s

T S 559443 239584

i g

Loz 2148 47256

Prmnocowsme tablic znakdw drogowych zakazu, naka- szl
‘zu, ostrzegawszych, informacyinych o powierzchni do
0.3 m2 teblics z demontazy

Momaz separatorow ruchu U-25 { diugosc elementu 1.0 szt

mi_
Razem dziat: 07.00. 00 URZAQZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

D-Oa 0.0¢ ELEMENTY ULIC
| aw ;z};hnh chodnika - nowa
Wykonanie podbudowy z kruszywa naturainego viep-

iszZonege cementem w betoniarce, grubodé warstwy 10
cm

41 BCD 04.04.02-
47 13
1

42 BCD 05.03.23-
da7. 31
1

43 BCD 08.01.04-
d.7. 02
2z
44 BCD 08.01.0%-
d.7. 23
45 BCD 08.01.01
d.7. 23

2 e b
46 BCD 08.03.01-

d7.21
2

<

‘Whykonanie podbudowy 2 kruszywa lamanego - thucznia -
‘kamiennego, warstwa goma, grubosé warsiwy po za-
|oeszezeniv 15 om .
‘Nawierzchnia z kostki brukowej belonowej (szare)) grub. m?
‘B ¢m na pedsypce cementowa-piaskowej, spoiny wy-
peinione plaskiern

‘krawezaiki , obrzeza _ _
Ustawienie kraweznikGw belonowych o wymiarach m
15x30 cm - obnizony wraz z wykonaniem fawy z opo-

\rem z balony C8/10 (B-10)

‘Ustawienie kraweznikdw betonowych skosnycho wy- m
miarach 15x30/22 ¢m wraz 2 wykonaniem fawy z opo-
rem z betony C12/15 (B-15)

stawienie kraweZnikéw beionowych lukowych z wyko- m
‘naniem fawy 2 oporem z betonu C12/15 (B-15)

Ustawienie obrzezy betonowych o wymiarach 30x8 cm  m
‘na podsypce cemmlawp:askm;, spoiny wypelnione
|28PIIWE CEMENIOWS

‘Razem dziak D-08.00. GD ELEMENTY ULIC
8

47 BCD 01.04.04-
4.8 21

CPV 451.40 ROBOTY. POM%AROWE

Robo!y pomiarowe przy powierzchniowych robotach
ziemnych (koryta pod nawierzchnie placéw postojo-
Jwych)

“kpl

‘Razem dzial: CPV 451.40 ROBOTY POMIAROWE
Wartosé kosztorysowa robot bez podatiu VAT

Podatek VAT

Ogébtem wartosé kosztorysowa robot

16

Airadiza Lomcepcying poprasy begpreczensiwa ruchu drogowero na skrzyzowanin OKS w Olsztvaie — Warsant 1V

B 46740

pozA0 = 8373 3587459
429.6500,

! i

82358 | 8743 He a0 4T

|

20 | 8958  1831.18

60+14= BT T 664,00
7.4000

43234 2225 963686

E

1. 135170.25

g 237525 237533

7 1)

| 83199007,

19135772

10233477

8
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