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W odpowiedzi na Pańską interpelację na wstępie należy zauważyć, że sytuacja ruchowa na wskazanych przez Pana skrzyżowaniach jest zaburzona w wyniku zamknięcia jednego z głównych wlotów do Olsztyna tj. Alei Warszawskiej, w związku z wykonywaną przebudową przez firmę Strabag drogi wojewódzkiej nr 527 od Węzła Olsztyn Południe do granic miasta. Znaleźliśmy się więc w sytuacji nie do końca zależnej od Nas, gdzie  wlot z którego w ciągu doby korzystało około 20/25 tys. pojazdów został zamknięty. Fakt ten spowodował, że w sposób naturalny wskazywane przez Pana skrzyżowania przyjęły dodatkowe obciążenie ruchem, co nie było uwzględnione w prognozach ruchu, będących podstawą do opracowania aktualnie funkcjonujących programów sygnalizacji. Dodatkowe obciążenie ruchem generuje, w szczególności w godzinach szczytów komunikacyjnych, dłuższe kolejki pojazdów, na wlotach skrzyżowań, które pracują przy wyczerpanej przepustowości.
Zwracam uwagę, że omawianie sytuacji na skrzyżowaniach ulic Sikorskiego – Tuwima – Synów Pułku oraz Sikorskiego – Wilczyńskiego - Płoskiego w takiej sytuacji nie jest optymalne. Niemniej jednak dokonana została analiza natężeń ruchu oraz programu sygnalizacji przede wszystkim na skrzyżowaniu Sikorskiego – Tuwima – Synów Pułku, a wnioski z tej analizy przedstawiam poniżej.
Omawiane skrzyżowanie jest najbardziej obciążonym ruchem skrzyżowaniem w naszym mieście. Natężenie pojazdów w ciągu doby oscyluje w granicach ok 60 tys. pojazdów. Największe natężenia występują w ciągu al. Sikorskiego w relacji południe-północ (ok 14 tys. pojazdów na dobę) oraz północ-południe (ok 15 tys. pojazdów na dobę). To te relacje są dominujące jeżeli chodzi o przyznawanie czasu zielonego. Wskazywana przez Pana Radnego relacja w prawo z ul. Tuwima w ul. Sikorskiego charakteryzuje się natężeniami oscylującymi w granicach 4,5 tys. pojazdów na dobę – co stanowi zaledwie ok 8% udziału w ruchu na omawianym skrzyżowaniu. Już ten pierwszy argument świadczy o tym, że działania w zakresie tej relacji nie powinny wpływać na pogorszenie warunków ruchu na pozostałych dominujących relacjach – w tym przede wszystkim na relację wzdłuż al. Sikorskiego.
W obecnej chwili skręcający z ulicy J. Tuwima w aleję gen. W. Sikorskiego mogą korzystać z sygnału ogólnego oraz strzałki warunkowej – czyli otrzymują zezwolenie na skręt dwa razy w jednym cyklu programu sygnalizacji świetnej co przedstawia załączony do pisma aktualny projekt sygnalizacji świetlnej. Proponowaną przez Pana Radnego zmianę organizacji ruchu polegającą na wprowadzeniu relacji prosto/w prawo na drugim od prawej strony pasie, można rozpatrywać w trzech wariantach. 
· Wariant 1, w którym występuje kolizja z pieszymi.
· Wariant 2, w którym nie występuje kolizja z pieszymi – przejście dla pieszych jest dwuetapowe.
· Wariant 3,  w którym nie występuje kolizja z pieszymi. ( dodanie dodatkowej fazy do cyklu).
W każdym wariancie zarządca ruchu jest obowiązany zlikwidować strzałkę warunkową S-2. Regulacją takiego rozwiązania jest ROZPORZĄDZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach – załącznik nr 3, pkt 6. Ocena konieczności stosowania sygnalizacji
Uwzględniając czasy nadawania sygnału zielonego dla poszczególnych grup w obecnym maksymalnym programie relacja  prawo z ulicy Tuwima w ulicę Sikorskiego otrzymuje sygnał zielony w fazie trzeciej przez 20 sekund (strzałka warunkowa grupa S39) oraz w fazie piątej przez 26 sekund co łącznie daje czas 46 sekund w cyklu, który modelowo wynosi 145 sekund. Po proponowanych zmianach:
· w pierwszym wariancie tracimy 20 sekund bezkolizyjnego przejazdu, z racji usunięcia strzałki warunkowej i pozostaje według maksymalnego programu 26 sekund dla pasów prawo i prosto/prawo. Przy czym, na pasie prosto/prawo część czasu wykorzystywane jest przez jadących prosto oraz jadący z obu pasów w prawo są na relacji kolizyjnej z pieszymi i muszą ustąpić im pierwszeństwa, co może tworzyć kolejkę blokującą strumień pojazdów jadących na wprost z pasa prosto/prawo – Wariant w którym występuje kolizja z pieszymi.
· w drugim wariancie tracimy 20 sekund bezkolizyjnego przejazdu, z racji usunięcia strzałki warunkowej i pozostaje według maksymalnego programu 26 sekund dla pasów prawo i prosto/prawo. W celu uniknięcia kolizji z pieszymi uruchamiamy przejście dwuetapowo co znacznie pogarsza warunki dla niechronionych uczestników ruchu. Wariant w którym nie występuje kolizja z pieszymi – przejście dla pieszych jest dwuetapowe.
· w trzecim wariancie tracimy 20 sekund bezkolizyjnego przejazdu, z racji usunięcia strzałki warunkowej i pozostaje według maksymalnego programu 26 sekund dla pasów prawo i prosto/prawo. W celu uniknięcia kolizji z pieszymi dodajemy kolejną fazę aby obsłużyć przejście dla pieszych przez ul. Sikorskiego przez co cykl na całym skrzyżowaniu nam się wydłuża, co jest absolutnie niewskazane ze względu na marginalny udział tej relacji w ruchu na omawianym skrzyżowaniu. Należy również pamiętać, że usuwając przejście z fazy piątej system może skracać jej czas do minimum jakie jest określone dla tej relacji bez uruchomionego przejścia czyli 6 sekund -Wariant w którym nie występuje kolizja z pieszymi.
Analizując dostępne warianty, w chwili obecnej moim zdaniem, zmiana obecnego programu sygnalizacji świetlej w przedmiotowej lokalizacji, polegająca na zwiększeniu ilości faz może doprowadzić do pogorszenia już trudnych warunków ruchu na skrzyżowaniu. Natomiast tworzenie punktu kolizyjnego pojazdów skręcających w prawo z dwóch pasów ruchu przy dopuszczeniu sygnału zielonego dla pieszych  znacząco pogorszy poziom bezpieczeństwa niechronionych użytkowników ruchu drogowego w bezpośrednim sąsiedztwie szkół oraz galerii handlowej.
Odpowiadając na pytanie dotyczące sytuacji na skrzyżowaniu ulic T. Płoskiego – gen. W. Sikorskiego – Bp. T. Wilczyńskiego w obecnej chwili relacja na wprost (pas drugi od prawej strony) z alei gen. W. Sikorskiego w ulicę T. Płoskiego otrzymuje sygnał zielony w dwóch fazach, z czego jedna jest fazą preferowaną, co w praktyce oznacza że może wystąpić dodatkowo w cyklu, w momencie pojawienia się tramwaju. Zastosowanie proponowanej przez Pana organizacji ruchu, (czyli trzeci pas od prawej strony) w relacji prosto/w lewo, wiązałoby się z koniecznością zastosowania dla tej relacji sygnalizatorów S-1 i wyłączenia relacji na wprost z jednej z dwóch istniejących faz ruchu. Tak więc relacja ta otrzymywałaby sygnał zielony tylko w jednej fazie. 
Odnosząc się do proponowanej zmiany organizacji ruchu na skrzyżowaniu o ruchu okrężnym im. Ofiar Katastrofy Smoleńskiej chcę zaznaczyć, że obowiązujące rozwiązanie wprowadzane było w oparciu o zalecenia Komendy Miejskiej Policji w Olsztynie. W związku z powyższym, że od wprowadzenia obowiązującej organizacji ruchu upłynęło ponad 5 lat, zdecydowałem się ponownie wystąpić o opinię KMP w Olsztynie. Stanowisko Policji w kwestii zarówno bezpieczeństwa jak i organizacji ruchu wyrażone w piśmie z dnia 03.12.2025 roku jest jednoznaczne i Ja do tego stanowiska się przychylam. Pismo KMP przesyłam w załączeniu.

Z poważaniem










Załączniki:
1. Aktualny projekt sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu ulic Sikorskiego – Tuwima – Synów Pułku ,
2. Wariant 1 proponowanych zmian sygnalizacji na skrzyżowaniu ulic Sikorskiego – Tuwima – Synów Pułku,
3. Wariant 2 proponowanych zmian sygnalizacji na skrzyżowaniu ulic Sikorskiego – Tuwima – Synów Pułku,
4. Wariant 3 proponowanych zmian sygnalizacji na skrzyżowaniu ulic Sikorskiego – Tuwima – Synów Pułku,
5. Opinia Komendy Miejskiej Policji w sprawie Ronda Ofiar Katastrofy Smoleńskiej.
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