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W odpowiedzi na interpelacje radnego Pana Marka Fabianowicza pragne poinformowaé, ze
w obecnej chwili skrecajacy z ulicy J. Tuwima w aleje gen. W. Sikorskiego moga korzysta¢ z sygnatu
ogolnego oraz strzatki warunkowej — czyli otrzymujq zezwolenie na skret dwa razy w jednym cyklu
programu sygnalizacji Swietnej.

Proponowang przez Pana Radnego zmiane organizacji ruchu polegajaca na wprowadzeniu
relacji prosto/w prawo na drugim od prawej strony pasie, mozna rozpatrywaé¢ w dwéch wariantach.

W pierwszym wariancie nalezaloby zaprojektowa¢ zmiane programu sygnalizacji $wietlnej
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, uwzgledniajaca Pana propozycje, co wiazaloby sie
z koniecznoscia likwidacji sygnalizatora S-2 ,strzatka warunkowa” z ulicy J. Tuwima oraz
uruchomienia sygnatu zielonego dla pieszych przez aleje gen. W. Sikorskiego w dwéch etapach, bez
konieczno$ci zmiany iloéci wystepujacych faz ruchu w obecnym programie.

Dodatkowo chciatbym nadmieni¢, iz z obserwacji jakie sa prowadzone przez uprawnionych
pracownikéw UM Olsztyna, natezenie ruchu pieszych w tym miejscu z racji szkoly, galerii handlowej
i przystankéw komunikacji miejskiej jest bardzo duze, a w przypadku uruchomienia sygnatu zielonego
dla pieszych w dwéch etapach moze doprowadzi¢ do sytuacji kolejkowania sie niechronionych
uczestnikow ruchu na tzw. wyspie dzielacej (ktéra posiada wymiary ok. 2,4 m x 4 m dla pieszych i ok.
2,4 m x 2,6m dla rowerzyst6w). Powierzchnia wskazanego azylu moze by¢ nie wystarczajaca aby piesi
mogli bezpiecznie oczekiwa¢ na sygnat zielony. Taka sytuacja szczegélnie w czasie zwiekszonych
natezen zwigzanych z godzinami szczytu komunikacyjnego moze wigza¢ si¢ ze zwigkszeniem ryzyka
wystapienia zdarzen drogowych z udzialem niechronionych uczesmikéw ruchu.

W drugim wariancie nalezaloby zaprojektowa¢ zmiane programu sygnalizacji §wietlnej zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, uwzgledniajgca Pana propozycje, co wigzaloby sie z koniecznoscia
likwidacji sygnalizatora S-2 ,strzatka warunkowa” z ulicy J. Tuwima bez uruchomienia sygnaltu
zielonego dla pieszych przez aleje gen. W. Sikorskiego w dwéch etapach, natomiast z koniecznoscia
zwigkszenia ilosci wystepujacych faz ruchu w obecnym programie. Takie rozwiazanie wiazaloby sie
z wydhuzZeniem obecnego cyklu programu sygnalizacji §wietnej o kolejne sekundy niezbedne do obstugi
nowej fazy. Przedmiotowa lokalizacja jest najbardziej obcigzonym skrzyzowaniem w miedcie gdzie
natezenie ruchu pojazdéw sigga srednio ok. 60 ty$ w ciagu doby. Dodatkowym aspektem wprowadzenia
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drugiego wariantu dla proponowanej przez Pana zmiany moze by¢ wydhuZenie kolejek na pozostatych
wlotach skrzyzowania w zwigzku z dluzszym oczekiwaniem na sygnat zielony dla danych uczestnikéw
ruchu.

Jednoczesnie pragne poinformowal, Ze nie jestem w stanie jednoznacznie przewidzie¢
konsekwencji wprowadzenia jednego z w/w wariantow bez wcze$niejszego zamodelowania.

Analizujac dostepne warianty, w chwili obecnej moim zdaniem, zmiana obecnego programu
sygnalizacji $wietlej w przedmiotowej lokalizacji, polegajaca na zwiekszeniu ilosci faz moze
doprowadzi¢ do pogorszenia juz trudnych warunkéw ruchu na skrzyzowaniu, a uruchomienie sygnatu
zielonego dla pieszych w dwoch etapach zmniejszy¢ bezpieczeristwo niechronionych uzytkownikow
ruchu drogowego.

Odpowiadajac na pytanie dotyczgce sytuacji na skrzyzowaniu ulic T. Ploskiego -
gen. W. Sikorskiego — Bp. T. Wilczyniskiego w obecnej chwili relacja na wprost (pas drugi od prawej
strony) z alei gen. W. Sikorskiego w ulice T. Ploskiego otrzymuje sygnat zielony w dwéch fazach, z
czego jedna jest faza preferowana (tramwajowa), co w praktyce oznacza ze moze wystapi¢ dodatkowo
w cyklu, w momencie pojawienia si¢ tramwaju. Zastosowanie proponowanej przez Pana organizacji
ruchu, (czyli trzeci pas od prawej strony) w relacji prosto/w lewo, wiagzaloby sie z koniecznoscia
zastosowania dla tej relacji sygnalizatorbw S-1 i wylaczenia relacji na wprost z jednej z dwdch
istniejacych faz ruchu. Tak wiec relacja ta otrzymywataby sygnat zielony tylko w jednej fazie. Pragne
réwniez nadmieni¢, ze w zwiazku ze wzmozonym ruchem na przedmiotowym skrzyzowaniu w zwigzku
z zamknieciem alei Warszawskiej, pracownicy UM Olsztyna majg szczegdlne baczenie na
przedmiotowe skrzyzowanie i w miare mozliwosci pomagaja w udraznianiu zatloczonych wlotéw.

Odnoszac sie do proponowanej zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu o ruchu okreznym
im. Ofiar Katastrofy Smolenskiej chce zaznaczy¢, Ze rozwigzania wprowadzane do tej pory byly
odbierane przez mieszkaricow jak niebezpieczne lub malo efektywne pod katem plynnosci ruchu.
W zwigzku z tym zaméwiliSmy na Politechnice Krakowskiej analize, ktéra ma wskaza¢ w jakim
kierunku nalezy pd6js$é, aby ruch we wskazanym miejscu odbywal sie jak najplynniej. W tym celu
odbyly sie juz badania natezenia ruchu wykonane przez pracownikéw Politechniki a ze swojej strony
przekazalidmy wszelkie dane natezen ruchu z okolicznych skrzyzowan o jakie zawnioskowaly osoby
przeprowadzajace przedmiotowa analize. W zwiazku z tym wszelkie decyzje odnosnie mozliwych
rozwigzan technicznych dotyczacych analizowanego skrzyzowania o ruchu okreznym bedziemy
podejmowaé po uzyskaniu niezbednych danych.




